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МУНИЦИПАЛЬНОГО ОБРАЗОВАНИЯ «КИРОВСК» КИРОВСКОГО МУНИЦИПАЛЬНОГО РАЙОНА ЛЕНИНГРАДСКОЙ ОБЛАСТИ

2017 год

ПАСПОРТ ПРОГРАММЫ
	Наименование программы
	Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры муниципального образования «Кировск» Кировского муниципального района Ленинградской области 

	Основания для разработки программы
	- Градостроительный кодекс Российской Федерации;

- Федеральный закон от 06.10.2003 № 131-ФЗ «Об общих принципах организации местного самоуправления в Российской Федерации»;

- постановление Правительства Российской Федерации от 25.12.2015 № 1440 «Об утверждении требований к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов»;

- генеральный план муниципального образования «Кировск» Кировского муниципального района Ленинградской области, утвержденный решением совета депутатов муниципального образования "Кировск" Кировского муниципального района Ленинградской области от 28 августа 2014 года №37;

- постановление администрации муниципального образования «Кировск» Кировского муниципального района Ленинградской области от 25 августа 2017 года № 481 «О подготовке Программ комплексного развития муниципального образования «Кировск» Кировского муниципального района Ленинградской области и назначении ответственного исполнителя».

	Заказчик и разработчик программы
	Администрации муниципального образования «Кировск» Кировского муниципального района Ленинградской области адрес: РФ, Ленинградская область, г.Кировск, ул.Новая, д.1

	Цели программы 
	Создание полноценной, качественной, надежной, безопасной и эффективной транспортной инфраструктуры на территории поселения в соответствии с текущими и перспективными потребностями муниципального образования.

	Задачи программы
	- повышение эффективности функционирования действующей транспортной инфраструктуры;

- обеспечение безопасности жизни и здоровья участников дорожного движения;

- обеспечение доступности объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности;

- улучшение качества транспортного обслуживания населения и субъектов экономической деятельности;

- улучшение экологической ситуации на территории поселения.

	Целевые показатели (индикаторы) программы
	- опережающее развитие транспортной инфраструктуры в соответствии с перспективами развития поселения;

- обеспечение соответствия параметров улично-дорожной параметрам дорожного движения;

- обеспечение доступности объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности в соответствии с региональными нормативами градостроительного проектирования;

- создание условий для пешеходного и велосипедного передвижения населения;

- обеспеченность парковками (парковочными местами) в соответствии с региональными нормативами градостроительного проектирования и прогнозируемым уровнем автомобилизации;

- повышение уровня безопасности дорожного движения;

 - снижение негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье населения.

	Сроки и этапы реализации программы
	Сроки и этапы реализации Программы соответствуют этапам территориального планирования, установленным генеральным планом поселения.

	Запланированные мероприятия (инвестиционные проекты) по проектированию, строительству, реконструкции объектов транспортной инфраструктуры
	- проектирование, строительство, реконструкция объектов транспортной инфраструктуры местного значения в соответствии с генеральным планом поселения и муниципальными программами;

- проектирование, строительство, реконструкция объектов транспортной инфраструктуры федерального и регионального значения в соответствии с документами территориального планирования, государственными программами;
- приведение технического уровня существующих автомобильных дорог в соответствие с нормативными требованиями

	Объёмы и источники финансирования программы
	Источники финансирования программы: средства местного бюджета, бюджета Ленинградской области, бюджета Российской Федерации, внебюджетные источники. 
Объёмы финансирования мероприятий программы:
- за счет средств местного бюджета определяются решением совета депутатов МО «Кировск» при принятии бюджета на очередной финансовый год;

- в соответствии государственными программами,  реализуемыми за счет средств регионального и федерального бюджетов, определяются при принятии бюджета на очередной финансовый год.


ХАРАКТЕРИСТИКА СУЩЕСТВУЮЩЕГО СОСТОЯНИЯ
ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ НА ТЕРРИТОРИИ МУНИЦИПАЛЬНОГО ОБРАЗОВАНИЯ «КИРОВСК» КИРОВСКОГО  МУНИЦИПАЛЬНОГО РАЙОНА ЛЕНИНГРАДСКОЙ ОБЛАСТИ

1. Анализ положения Ленинградской области в структуре пространственной организации Российской Федерации
Ленинградская область – субъект Российской Федерации, который входит в состав Северо-Западного федерального округа.

Ленинградская область является крупнейшим транспортно-логистическим узлом Северо-Западного федерального округа. На территории Ленинградской области располагаются крупнейшие российские порты Балтии (Приморск, Усть-Луга, Высоцк, Выборг).

Протяженность железных дорог на территории Ленинградской области превышает 2,4 тыс. км, и обеспечивает связь с соседними регионами Российской Федерации и странами Европейского Союза (Финляндия, Эстония).

На территории Ленинградской области проложено свыше 22,5 тыс. км автомобильных дорог, из них пять дорог федерального значения (федеральные трассы «Россия», «Скандинавия», «Кола», «Псков», «Нарва») и 11 основных магистралей регионального значения.

Специфической особенностью Ленинградской области является ее приморское положение и одновременно расположение на развилке двух транспортных направлений – на северо-запад, через Карельский перешеек в направлении Северной Европы и на запад, в страны Восточной, Центральной и Западной Европы.

2. Анализ положения муниципального образования «Кировск» Кировского муниципального района Ленинградской области в структуре пространственной организации Ленинградской области

Муниципальное образование «Кировск» Кировского муниципального района Ленинградской области (далее – МО «Кировск») входит в состав Кировского муниципального района Ленинградской области. 
На севере МО «Кировск» граничит с муниципальным образованием «Шлиссельбургское городское поселение», на северо-востоке с муниципальным образованием «Синявинское городское поселение», на востоке с муниципальным образованием «Приладожское городское поселение», на юго-востоке с муниципальным образованием «Мгинское городское поселение», на юге с муниципальным образованием «Павловское городское поселение», на западе по границе Кировского муниципального района (река Нева) со Всеволожским муниципальным районом Ленинградской области.
МО "Кировск" непосредственно включено в систему транспортных коридоров, связывающих Санкт-Петербург с центральными и восточными регионами страны. В настоящее время внешние транспортные связи представлены автомобильными дорогами общего пользования федерального, регионального и местного значения, а так же водным и железнодорожным путями.
Автомобильный транспорт

Две магистральные автомобильные дороги Федерального значения "Санкт-Петербургское южное полукольцо" (далее А-120) и "Кола" (далее М-18), идущие перпендикулярно реке Нева, рассекают территорию на части,  формируют центральную часть города, на которой размещаются административные учреждения, объекты жилой застройки  и социальной сферы. Региональная автомобильная дорога Санкт-Петербург- Кировск проходит по берегу Невы.
Перечень автомобильных дорог федерального и  регионального значения, расположенных на территории МО "Кировск", а также их характеристики, приведены в таблице 1.
Таблица 1
Перечень автомобильных дорог федерального и регионального значения
	№
	Наименование
	Протяжённость в границах поселения, км
	Техническая категория
	Эксплуатационная категория
	Тип покрытия
	Среднегодовая приведённая интенсивность движения, автомобилей/сутки

	1
	Автомобильные дороги федерального значения
	
	
	
	
	

	1.1
	"Кола" Санкт-Петербург – Петрозаводск – Мурманск – Печенга – граница Королевством Норвегия
	3,64
	I
	I
	асфальтобетон
	37113

	1.2
	"Санкт-Петербургское южное полукольцо" Кировск – Мга – Гатчина – Большая Ижора
	9,84
	I
	I
	асфальтобетон
	

	2
	Автомобильные дороги регионального значения
	
	
	
	
	

	2.1
	Санкт-Петербург - Кировск
	11,50
	III
	I
	асфальтобетон
	20279

	2.3
	Подъезд к городу Шлиссельбургу
	0,46
	III
	I
	асфальтобетон
	12695

	2.4
	Подъезд к мемориалу "Синявинские высоты"
	4,00
	IV
	III
	асфальтобетон
	1758

	2.5
	Спецподъезд № 21
	0,45
	III
	V
	асфальтобетон
	31

	2.6
	Спецподъезд № 17 *
	1,21
	III
	IV
	асфальтобетон
	429

	2.7
	Подъезд к поселку Молодцово от автодороги "Магистральная" *
	1,55
	IV
	III
	асфальтобетон
	1692


* автомобильная дорога, отсутствует в перечне автомобильных дорог общего пользования регионального значения (утвержденном постановлением Правительства Ленинградской области от 27.11.2007 № 294), но отнесена к региональным автодорогам, согласно данным, предоставленным ГУ ЛО "Ленавтодор".
Железнодорожный  транспорт

Железнодорожная ветка Мга-Невдубстрой ОАО "Октябрьская железная дорога" – одноколейная железнодорожная ветка протяженностью около 5 км, связывает город Кировск с важными транспортными узлами Ленинградской области.

По данным Санкт-Петербургского отделения Октябрьской железной дороги филиала ОАО "РЖД" о перевозках на участке Мга - Невдубстрой курсирует ежесуточно три пары электропоездов (около 200 человек/сут) и один грузовой поезд (547,5 тыс. т/год).
Согласно Разделу V Схемы территориального планирования Ленинградской области "Сведения о документах долгосрочного планирования Ленинградской области" и учитывая предложения Проекта схемы территориального планирования муниципального образования Кировский муниципальный район на 2 очередь предусматривается реконструкция железнодорожного вокзала в МО "Кировск".

Внутренний водный  транспорт

В границах поселения по реке Нева проходит Волго-Балтийский водный путь. По данным администрации Кировского муниципального района Ленинградской области на территории МО "Кировск" размещаются следующие причалы:
Таблица 2
Перечень причально - грузовых комплексов, расположенных на реке Нева

	№ п/п
	Расположение
	Наименование, характеристика
	Типы судов
	Владелец (пользователь)

	1
	р. Нева, г. Кировск, напротив промышленной зоны Дубровка
	Грузовой причал 

длина 230 м
	Все типы судов с осадкой 3,5 м
	ОАО "Порт - Дубровка"

	2
	р. Нева, г. Кировск (микрорайон Марьино)
	Отстой судов

 длина 230 м
	Все типы судов с осадкой 1,5 м, грузоподъемностью 1000 т
	Дубовик Дмитрий Николаевич

	3
	р. Нева, г. Кировск, возле Ладожского моста
	Швартовка судов
	
	Шапкова Наталья Александровна

	4
	г. Кировск, напротив автостанции
	Швартовка судов
	
	Адмистрация МО Кировский район Ленинградской области

	5
	г. Кировск, в районе устья р. Черная
	Причальная стенка и причал, устройство для стоянки водного транспорта
	
	Заявитель ООО "Славянский стиль СПб-2


Одним из направлений развития внутреннего водного транспорта и водных путей на территории Ленинградской области является: реконструкция инфраструктуры внутренних водных путей для развития туристического бизнеса, водного спорта и отдыха, оборудование причальных и береговых сооружений в населенных пунктах, местах «зеленых» стоянок на туристических маршрутах.

Внутренний водный транспорт должен рассматриваться и развиваться, в том числе и как резервный вид транспорта, способный «взять на себя» дополнительные грузопотоки с других видов транспорта. 

В рамках проекта генерального плана в МО "Кировск" предусматривается строительство нового причала южнее существующей промышленной зоны.

Таблица  3

Перечень проектируемых причально-грузовых комплексов

	№ п/п
	Расположение
	Наименование
	Характеристика
	Владелец (пользователь)

	1
	р. Нева, в районе 49 км автомобильной дороги Санкт-Петербург - Кировск
	Причал для перевалки нерудных строительных материалов
	Площадь земельного участка - 2,9 га
	АОЗТ "Тайм"


Воздушный  транспорт

На территории МО Кировский район Ленинградской области располагаются два сельскохозяйственных аэродрома. В настоящее время аэродромы по назначению не используются. Находятся на территории других муниципальных образований. На территории МО "Кировск" объектов  воздушного транспорта нет. 
В рамках развития сети вертодромов и вертолетных станций для нужд специализированной скорой медицинской помощи проектом генерального плана предусматривается на период второй очереди размещение вертолетной площадки вблизи пересечения дублера автомобильной дороги Санкт-Петербург - Кировск (автодорога в продолжении улиц Софийской и Оборонной для обхода населенных пунктов город Отрадное, городской поселок Павлово, город Кировск) и федеральной автомобильной дороги А-120 "Санкт-Петербургское южное полукольцо" Кировск - Мга - Гатчина - Большая Ижора.
Перечень основных транспортных искусственных сооружений и их техническая характеристика 
Таблица 4
	№ п/п
	Наименование сооружения, улицы, дороги и через какое препятствие
	Год постройки
	Длина, м
	Ширина, м
	Техническое  состояние

	
	
	
	
	всего
	в т. ч. проезжей части
	

	1
	Транспортный мост через реку Нева
	1978-1981–
	667,0
	24
	10,5
	Реконструирован в 2012 году


Сводный анализ существующей транспортной инфраструктуры

	Положительные характеристики
	Негативные стороны

	1. Наличие междугородних автомобильных магистралей 

2. Наличие железнодорожного сообщения.

3. Расположение в непосредственной близости от Санкт-Петербурга.

4. Наличие междугороднего автобусного сообщения.


	1.  Транзит грузового транспорта через жилую застройку (автодорога Санкт-Петербург - Шлиссельбург).

3. Отсутствие развитых транспортные связи (слабые связи между населенными пунктами и с промышленной зоной).

4. Низкая степень благоустройства улично-дорожной сети.

5. Отсутствие твердого покрытия части улично-дорожной сети, особенно в районах малоэтажной застройкой.

6. Узкие, неравномерные по ширине улицы.

7. Недостаток временных автостоянок.


Развитие автомобильных дорог федерального значения обеспечивается комплексом мероприятий по строительству, реконструкции автомобильных дорог общего пользования в рамках подпрограммы «Дорожное хозяйство» Программы и подпрограммы «Автомобильные дороги» федеральной целевой программы «Развитие транспортной системы России (2010 - 2020 годы)».
Развитие автомобильных дорог регионального значения обеспечивается комплексом мероприятий по строительству, реконструкции автомобильных дорог общего пользования, предусмотренным схемой территориального планирования Ленинградской области, государственными программами Ленинградской области в сфере развития автомобильных дорог Ленинградской области, концепцией развития транспортной инфраструктуры Ленинградской области на период до 2020 года.

Развитие автомобильных дорог местного значения муниципального района обеспечивается комплексом мероприятий по строительству, реконструкции автомобильных дорог общего пользования, предусмотренным схемой территориального планирования Кировского муниципального района Ленинградской области, муниципальными программами Кировского муниципального района Ленинградской области в сфере развития автомобильных дорог общего пользования муниципального района.

Формирование сети автомобильных дорог обеспечивается за счет развития автодорожной сети регионального значения и местного значения муниципального района, что обеспечит рост транспортной доступности и повышение качества жизни в населенных пунктах поселения.
Задачи по развитию железнодорожного сообщения решается путем реализации мероприятий подпрограммы «Магистральный железнодорожный транспорт» Программы и подпрограммы «Железнодорожный транспорт» федеральной целевой программы «Развитие транспортной системы России (2010 - 2020 годы)», которые предусматривают увеличение пропускной способности участков железнодорожной сети, формирование направлений железнодорожной сети с обращением поездов повышенного веса и нагрузкой на ось, модернизацию постоянных устройств и сооружений.
3. Социально-экономическая характеристика МО «Кировск» Кировского  муниципального района Ленинградской области
Планировочная структура населенных пунктов МО "Кировск" формировалась под влиянием экономико-географического положения. Наличие крупного водного объекта – реки Нева, являющегося естественной коммуникацией, связующей городские территории Кировска с другими населенными пунктами, расположенными вдоль реки, предопределила параллельную линейность планировочной структуры города. Городская застройка как бы развернута в направлении движения реки.
Пространственная ограниченность городского поселения, в значительной степени свойственная городу Кировску, где естественными барьерами роста выступают река Нева, транспортные магистрали и земли лесного фонда, требует максимально рационального использования имеющейся территории – с точки зрения создания комфортной городской среды, развития коммуникаций, использования преимуществ сложившихся и проектируемых функциональных зон поселения (промышленной, жилой, рекреационной). В этой связи на первый план комплексного планирования социально-экономического развития города Кировск выступают вопросы обоснованного рационального зонирования территории поселения.

МО «Кировск» расположено на левом берегу Невы, входит в состав Кировского муниципального района Ленинградской области. В состав МО «Кировск» входят два населенных пункта: город Кировск и поселок Молодцово.  Город Кировск является административным центром Кировского муниципального района Ленинградской области.

Площадь  территории МО "Кировск" составляет 9572,2 га, в том числе территория города Кировск в сложившихся границах 1304,5 га, территория поселка Молодцово 158,2 га.
Суммарная численность жителей поселения составляет 27001 человек.

Обеспечение устойчивого развития территории предполагает активное управление многими параметрами, характеризующими социально-экономическую ситуацию муниципального образования, формирование устойчивых связей с территориями более высокого уровня управления (муниципальный район, субъект Российской Федерации), укрепление межмуниципальных связей.

Устойчивое социально-экономическое развитие  МО «Кировск» достигается за счет развития следующих отраслей экономики:

- промышленность (размещение новых и развитие существующих промышленных предприятий, производственных объектов);

- малое и среднее предпринимательство (размещение объектов торговли, общественного питания, туристической инфраструктуры, бытового обслуживания населения);

- жилищно-коммунальное хозяйство.

Основной составляющей экономической базы МО "Кировск" является экономика административного центра поселения - города Кировск. На территории города сосредоточены основные производственные предприятия, территории внешнего транспорта, складское хозяйство. Здесь же концентрируются основные кадровые ресурсы. Развитие жилых зон происходит на свободных от застройки территориях поселения.

Город Кировск с момента основания являлся промышленным центром достаточно узкой специализации, что соответствовало базовым подходам к размещению производительных сил эпохи плановой экономики. Основные элементы городской инфраструктуры (социальной, жилищной, коммунальной, дорожно-транспортной) были привязаны к главным производственным объектам города.
На текущий момент к числу крупных и средних предприятий города Кировск относятся: ГРЭС № 8 (Дубровская ТЭЦ-8), ОАО «Завод «Ладога»; ООО «Кировский домостроительный комбинат», ЗАО «НПО «Рантис», ОАО «Океанприбор», ООО «Эм-Си Баухеми Раша» и ряд других.

Малое предпринимательство города Кировск развивается в таких сферах, как переработка круглого леса, торговля строительными материалами, производство паллет и древесных гранул, производство ламинированных изделий, офисной и бытовой мебели, производство изделий из пластмассы, производство нетканых материалов, общественное питание, бытовые услуги, розничная торговля.

По данным Фонда поддержки малого бизнеса Кировского муниципального района Ленинградской области в городе Кировск работает 45 малых предприятий, более 900 микро предприятий и индивидуальных предпринимателя, а также 2 фермерских хозяйства. 148 субъектов малого предпринимательства работают в розничной торговле непродовольственными товарами, 48 – продовольственными, 71 – на разнообразных объектах бытового обслуживания населения. В общей сложности в малом бизнесе занято около 3500 человек (26 % экономически активного населения).

Экономика поселка Молодцово в настоящее время формируется под влиянием размещаемого севернее его большого производственного комплекса «Птицефабрики «Северная». Предприятия сельскохозяйственного направления  ЗАО «Мгинское» потеряло своё значение в результате разделения имущества на паи по различным собственникам.

Потребительский рынок


На территории поселения осуществляет свою деятельность 86 предприятий розничной торговли, торговая площадь которых составляет 11221 м2. Обеспеченность населения объектами розничной торговли  составляет 134,3 % к нормативу. 

Согласно данным Комитета по развитию малого, среднего бизнеса и потребительского рынка, на территории города Кировск действует одна баня на 60 помывочных мест, 18 парикмахерских, 9 ателье по ремонту швейных и меховых изделий, 7 мастерских по ремонту обуви, 1 предприятие по ремонту бытовой радиоэлектроники, 4 – по ремонту бытовых машин и приборов, 18 мастерских по ремонту автотранспортных средств, 8 предприятий по ремонту и строительству жилья, 2 ателье проката, 6 предприятий по оказанию ритуальных услуг, 38 предприятий оказывают прочие услуги. В отрасли занято 360 человек, обеспеченность населения бытовыми услугами составляет 162,5 %. На территории поселения имеется официально зарегистрированный универсальный рынок.
Развитие экономики и повышение инвестиционной привлекательности муниципального образования

Город Кировск изначально возник как элемент индустриальной структуры города Ленинграда и Ленинградской области. Радикальное изменение экономического профиля города в настоящее время и в перспективе ближайшего десятилетия не представляется возможным и целесообразным. Наличие инвестиционных площадок, удобное транспортное положение, наличие собственных квалифицированных трудовых ресурсов выступают основными конкурентными преимуществами МО "Кировск" и составляют основной потенциал ускоренного развития территории. Стимулом размещения производства на территории поселения является тенденция переноса промышленных предприятий за пределы Санкт-Петербурга. 

Генеральным планом МО «Кировск» предполагается устойчивое развитие территории за счет обеспечения развития основных секторов экономики, повышения инвестиционной привлекательности территории, повышения уровня жизни и условий проживания населения, рационального использования всех видов ресурсов.

Формируются функциональные зоны, предусматривающие размещение нового жилищного строительства на территории МО «Кировск».
4. Характеристика существующего состояния сети дорог поселения
Структура улично-дорожной сети населенных пунктов МО «Кировск» основана на транзитных направлениях, формируемых автомобильными дорогами общего пользования федерального значения, регионального значения и местного значения муниципального района, непосредственно к которым примыкают автомобильные дороги общего пользования местного значения поселения.
Общая протяженность улично-дорожной сети в населенных пунктах МО «Кировск» составляет 76,5 км, из них около 60,8 % с твердым покрытием. Перечень и характеристики автомобильных дорог общего пользования местного значения приведены в таблице 5.

Таблица 5
	Перечень автомобильных дорог общего пользования местного значения населённых пунктов (улично-дорожная сеть), расположенных в границах территории муниципального образования "Кировск" Кировского муниципального района Ленинградской области

	
	
	
	
	
	
	

	№ п/п
	Наименование автодороги местного значения 
(улица. проезд)
	Кадастровый номер
	Протяженность, м
	Вид покрытия
	Техническая категория

	Г.Кировск

	

	1
	бульвар Партизанской  Славы
	47:16:0000000:5745
	717,00
	асфальтобетон
	IV

	2
	пер. Кооперативный
	47:16:0000000:44233
	349,00
	грунт
	V

	3
	пер. Рейдовый
	47:16:0101001:1324
	572,00
	грунт
	V

	4
	пл. Театральная
	47:16:0000000:10571
	3565,0 кв.м.
	асфальтобетон
	не присвоена

	5
	пл. Центральная  
	47:16:0101006:2660
	15 595,00 кв.м.
	гранитный отсев
	не присвоена

	6
	ул. Безымянная
	47:16:0000000:10561
	436,00
	асфальтобетон
	III

	7
	ул. Беляевская
	47:16:0101001:1325
	349,00
	грунт
	V

	8
	ул. Горького
	47:16:0000000:10554
	916,10
	асфальтобетон, грунт
	IV

	9
	ул. Грибоедова
	47:16:0000000:10568
	546,00
	грунт
	V

	10
	ул. Десантника Исаева
	47:16:0000000:10557
	156,00
	асфальтобетон, цементобетон
	V

	11
	ул. Дубровская
	47:16:0101011:220
	1091,00
	асфальтобетон
	IV


	12
	ул. Железнодорожная 
(от ул.Победы до ул.Безымянная)
	 
	202,40
	асфальтобетон
	не присвоена

	13
	ул. Заречная
	47:16:0101001:1326
	414,00
	грунт
	V

	14
	ул. Кирова
	47:16:0000000:10549
	1180,00
	асфальтобетон, грунт
	IV

	15
	ул. Комсомольская
	47:16:0000000:10553
	360,80
	асфальтобетон, бетонные плиты
	IV

	16
	ул. Краснофлотская
	47:16:0000000:10547
	1138,00
	асфальтобетон
	IV

	17
	ул. Ладожская
	47:16:0000000:10563
	952,40
	асфальтобетон
	IV

	18
	ул. Льва Толстого
	47:16:0101006:2695
	338,00
	грунт
	V

	19
	ул. Маяковского
	47:16:0000000:10551
	942,00
	асфальтобетон, плитка
	IV

	20
	ул. Молодёжная
	47:16:0000000:10564
	696,00
	асфальтобетон, бетонные плиты, грунт
	IV

	21
	ул. Набережная (д.74-д.110)
	 
	417,00
	асфальтобетон
	IV

	22
	ул. Набережная р.Невы
	47:16:0101001:1327
	1236,00
	грунт
	V

	23
	ул. Некрасова
	47:16:0101006:2694
	276,00
	грунт
	V

	24
	ул. Новая
	47:16:0000000:10550
	957,00
	асфальтобетон
	IV

	25
	ул. Октябрьская
	 
	213,20
	грунт
	V

	26
	ул. Песочная
	47:16:0101011:214
	1283,00
	асфальтобетон
	IV

	27
	ул. Петуниной
	47:16:0000000:10558
	216,00
	цементобетон
	V

	28
	ул. Пионерская
	47:16:0000000:10565
	695,00
	асфальтобетон
	IV

	29
	ул. Победы
	47:16:0101010:365
	1455,00
	асфальтобетон, грунт, бетонные плиты
	IV

	30
	ул. Пушкина
	47:16:0000000:10552
	362,00
	асфальтобетон
	IV

	31
	ул. Северная
	47:16:0000000:10567
	832,00
	асфальтобетон, грунт
	IV

	32
	ул. Советская
	47:16:0000000:10555
	1868,00
	асфальтобетон, грунт
	IV

	33
	ул. Театральная
	47:16:0000000:10556
	220,00
	асфальтобетон
	IV

	34
	ул. Энергетиков
	47:16:0000000:10560
	511,60
	асфальтобетон
	IV

	35
	проезжая часть автомобильной дороги ул.Северная - ул.Ладожская 11
	47:16:0108001:21
	338,00
	асфальтобетон
	IV

	36
	ул. Дружбы
	 
	100,00
	грунт
	V

	37
	ул. Лермонтова
	 
	67,00
	грунт
	не присвоена

	38
	ул. Мира
	 
	144,10
	грунт
	V

	39
	проезд Железнодорожный
	 
	200,00
	грунт
	V

	40
	подъездная дорога в районе ул.Железнодорожная
	47:16:0801001:1792
	1218,00
	грунт
	не присвоена

	41
	ул. Набережная, №1 Лит.ВА
	47:16:0101011:148
	32,08
	асфальтобетон
	не присвоена

	42
	ул. Набережная, №1 Лит.ВБ
	47:16:0101011:139
	41,10
	бетонные плиты
	не присвоена

	43
	ул. Возрождения
	 
	310,00
	грунт
	проект.

	44
	ул. Гвардейская
	 
	820,00
	грунт
	проект.

	45
	ул. Запрудная
	47:16:0101002:265
	748,00
	грунт
	V

	46
	ул. Котомина
	 
	330,00
	грунт
	проект.

	47
	ул. Красных Сосен
	 
	440,00
	грунт
	проект.

	48
	ул. Ленинградская
	 
	500,00
	грунт
	проект.

	49
	ул. Марьинская
	 
	140,00
	грунт
	проект.

	50
	ул. Прорыва
	 
	410,00
	грунт
	проект.

	51
	ул. Седых
	 
	370,00
	грунт
	проект.

	52
	проезд Мельничный 
	 
	370,00
	грунт
	проект.

	53
	проезд Штурмовой 
	 
	190,00
	грунт
	проект.

	54
	пер. Набережный
	47:16:0101004:1247
	415,00
	асфальтобетон
	V

	55
	проезд ул.Кирова-Победы, д.1
	47:16:0101007:1278
	89,00
	асфальтобетон
	V

	56
	проезд ул.Кирова-Победы, д.5
	47:16:0101007:1277
	89,00
	асфальтобетон
	V

	57
	проезд ул.Кирова-Победы, д.7
	47:16:0101007:1279
	89,00
	асфальтобетон
	V

	58
	проезд ул.Кирова-Победы, д.9
	47:16:0101007:1280
	89,00
	асфальтобетон
	V

	59
	проезд по внутридворовой территории вдоль многоквартирных домов № 1 корп. 1-5, и № 3 по ул. Набережная
	47:16:0101004:1242
	496,00
	асфальтобетон
	V

	60
	проезд вокруг здания администрации (ул.Новая, д.1)
	 
	407,90
	асфальтобетон
	V

	п. Молодцово

	

	1
	ул. Детская
	 
	220,00
	грунт
	V

	2
	проезд Садовый
	 
	170,00
	грунт
	V

	3
	ул. Восточная
	 
	100,00
	грунт
	проект.

	4
	ул. Лазурная
	 
	231,00
	грунт
	V

	5
	ул. Лесная
	 
	270,00
	гравий, щебень, бетонные плиты
	V

	6
	ул. Светлая
	 
	140,00
	грунт
	проект.


	7
	ул. Солнечная
	 
	410,00
	грунт
	V

	8
	ул. Цветочная
	 
	170,00
	грунт
	проект.

	9
	ул. Луговая
	 
	830,00
	грунт
	V

	10
	ул. Весенняя
	 
	267,00
	грунт
	проект.

	11
	пер. Детский
	 
	270,00
	грунт
	проект.

	12
	пер. Весенний
	 
	270,00
	грунт
	проект.

	13
	ул. Поселковая
	 
	631,00
	грунт
	проект.

	14
	ул. 1-я Полевая
	 
	360,00
	грунт
	V

	15
	ул. 2-я Полевая
	 
	480,00
	грунт
	V

	16
	ул. 3-я Полевая
	 
	570,00
	грунт
	V

	17
	ул. 4-я Полевая
	 
	380,00
	грунт
	V

	18
	ул. 5-я Полевая
	 
	350,00
	грунт
	V

	19
	ул. 6-я Полевая
	 
	260,00
	грунт
	V

	20
	ул. 7-я Полевая
	 
	250,00
	грунт
	V

	21
	ул. 8-я Полевая
	 
	240,00
	грунт
	V

	22
	ул. 9-я Полевая
	 
	240,00
	грунт
	V

	23
	ул. 10-я Полевая
	 
	230,00
	грунт
	V

	24
	ул. 11-я Полевая
	 
	210,00
	грунт
	V

	25
	ул. 12-я Полевая
	 
	190,00
	грунт
	V

	26
	ул. 13-я Полевая
	 
	170,00
	грунт
	V

	27
	ул. 14-я Полевая
	 
	40,00
	грунт
	V


Ширина магистральных улиц находится в пределах 4 - 16 м, ширина проезжих частей не превышает, как правило, 4 - 8 м.

Протяженность магистральной сети в пределах застройки составляет порядка 7,5 км. Общая протяженность улично-дорожной сети 62,9 км, в том числе: с усовершенствованным покрытием 50,2 км, грунтовых 12,7 км.

Общая площадь улично-дорожной сети в городе Кировск составляет 168 га, в поселке Молодцово – 24,93 га. Средняя плотность улично-дорожной сети составляет 0,32 км/га.

Летняя интенсивность движения по Магистральной улице достигает 18 - 20 тыс. автомобилей в сутки. 

Существующие магистрали 2 полосного движения, как правило, имеют асфальтовое покрытие, тротуары, полосы озеленения. Большинство улиц в городе Кировск с застройкой многоквартирными жилыми домами имеют твердое покрытие, в то время как улицы с индивидуальной жилой застройкой грунтовые, без благоустройства. Интенсивность движения по дорогам муниципального образования в направлении г. Кировск - п. Молодцово составляет около 1500 машин в сутки.

Оценка качества содержания дорог выполняется исходя из соответствия полноты и качества выполненных работ требованиям муниципальных контрактов, проектной документации, сметных расчетов и технических регламентов.
Ремонт и содержание дорог на территории Российской Федерации должны обеспечивать безопасность дорожного движения. Соответствие состояния дорог техническим регламентам и другим нормативным документам, относящимся к обеспечению безопасности дорожного движения, удостоверяется актами контрольных осмотров либо обследований дорог, проводимых с участием соответствующих органов исполнительной власти.

Обязанность по обеспечению соответствия состояния дорог при их содержании установленным техническим регламентам и другим нормативным документам возлагается на лица, осуществляющие содержание автомобильных дорог.

Ответственность за соблюдение требований технических регламентов в целях поддержания бесперебойного движения транспортных средств по автомобильным дорогам и безопасных условий такого движения, обеспечения сохранности автомобильных дорог на подрядные организации, выполняющие работы по содержанию автомобильных дорог, в рамках их ответственности по муниципальным контрактам.

Соответствии с ГОСТ Р 50597-93 «Автомобильные дороги и улицы. Требования к эксплуатационному состоянию, допустимому по условиям обеспечения безопасности дорожного движения», проезжая часть дорог и улиц, покрытия тротуаров, пешеходных и велосипедных дорожек, посадочных площадок, остановочных пунктов, а также поверхность разделительных полос, обочин и откосов земляного полотна должны быть чистыми, без посторонних предметов, не имеющих отношения к их обустройству. Покрытие проезжей части не должно иметь просадок, выбоин, иных повреждений, затрудняющих движение транспортных средств с разрешенной Правилами дорожного движения скоростью, и т.д. и т.п. Для того чтобы обеспечить все установленные государственным стандартом требования, необходимо осуществление комплекса работ по содержанию автомобильных дорог. Решаемые при содержании основные задачи носят сезонный характер и обеспечивают:

- в зимний период - максимальную очистку насыпи от снежных отложений, удаление наледных образований, устройство в снежных отложениях в резервах траншей для отвода талых вод;

- в весенний период - недопущение переувлажнения грунтов земляного полотна талыми и грунтовыми водами;

- в летний период - выполнение работ по уходу за конструктивными элементами земляного полотна (обочины, откосы, водоотвод и др.), устранению мелких деформаций и разрушений;

- в осенний период - проведение работ по защите грунтов земляного полотна от избыточного увлажнения.

При содержании дороги регулярно очищают от посторонних предметов, мусора, порубочных остатков древесно-кустарниковой растительности полосу отвода, разделительную полосу, откосы, обочины, элементы системы водоотвода, выполняют профилировку летних тракторных путей, грунтовых объездов в местах производства ремонтных работ, ликвидируют съезды в неустановленных местах с одновременным восстановлением системы водоотвода. Участки дорог, проходящих в горной местности, на которых отмечены камнепады, осыпи, обвалы, должны систематически очищаться от камней, поверхности осыпей в нижней части должны обрабатываться связующими материалами, покрываться (с закреплением) металлическими сетками. Такие участки должны быть оборудованы знаками, предупреждающими водителей об опасности, необходимости максимального снижения уровня шума. На обочинах выполняют работы по поддержанию ровности ее поверхности, обеспечению поперечного уклона к бровке земляного полотна для надежного и быстрого стока дождевых и талых вод и т.д. (п. п. 3.4.4 - 3.4.6 Методических рекомендаций по ремонту и содержанию автомобильных дорог общего пользования, утвержденных письмом Минтранса РФ от 17.03.2004 N ОС-28/1270-ис).
Организация движения на лесных дорогах должно осуществляться в соответствии с «СП 288.1325800.2016 (Свод правил. Дороги лесные. Правила проектирования и строительства)», утвержденным приказом Минстроя России от 16.12.2016 № 952/пр.

Целью организации движения на лесных дорогах является обеспечение выполнения планов перевозки грузов и бесперебойной работы объектов лесной инфраструктуры.

Основой организации движения на дороге является суточный график движения транспортных средств, осуществляющих перевозку людей, лесных и технических грузов.

График движения транспортных средств должен обеспечить:

- выполнение плановых заданий по вывозке леса, своевременную перевозку людей, технических и дорожно-строительных материалов;

- согласованность работы объектов лесной и дорожной инфраструктуры;

- беспрепятственный проезд людей и техники к местам тушения лесных пожаров;

- безопасность движения автомобильного транспорта;

- выполнение установленного режима работы объектов лесной и дорожной инфраструктуры и водителей транспортных средств.

График движения утверждается руководителем предприятия.

Лесные дороги являются автомобильными дорогами необщего пользования, основным видом транспорта на которых являются специализированные лесовозные автопоезда, перевозящие крупногабаритные и тяжеловесные грузы.

Обеспечение безопасности движения транспортных средств на лесных дорогах осуществляется юридическим лицом, осуществляющим перевозки автомобильным транспортом, с учетом особенностей перевозок и в пределах действующего законодательства Российской Федерации о безопасности дорожного движения и могут устанавливать специальные правила и предъявлять к водителям транспортных средств дополнительные требования для обеспечения безопасности дорожного движения.

Владелец лесной дороги должен ограничить доступ на дорогу автомобильного транспорта лиц, не участвующих в обслуживании объектов лесной инфраструктуры, в целях обеспечения безопасности участников дорожного движения.

Мероприятия по организации дорожного движения

Мероприятия по организации дорожного движения, включая создание и обеспечение функционирования парковок (парковочных мест) в границах населенных пунктов, осуществляются в целях повышения безопасности дорожного движения и пропускной способности дорог федеральными органами исполнительной власти, органами исполнительной власти субъектов Российской Федерации и органами местного самоуправления, юридическими и физическими лицами, являющимися собственниками или иными владельцами автомобильных дорог. Парковки (парковочные места) в границах населенных пунктов создаются и используются в порядке, установленном Федеральным законом от 8 ноября 2007 года N 257-ФЗ "Об автомобильных дорогах и о дорожной деятельности в Российской Федерации и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации".

Разработка и проведение указанных мероприятий осуществляются в соответствии с нормативными правовыми актами Российской Федерации и нормативными правовыми актами субъектов Российской Федерации на основе проектов, схем и иной документации, утверждаемых в установленном порядке.

5. Анализ состава парка транспортных средств и уровня автомобилизации в поселении, обеспеченность парковками (парковочными местами) 

Состав парка транспортных средств МО «Кировск» преимущественно состоит из легковых автомобилей, принадлежащих частным лицам. В настоящее время отмечается рост транспортных средств и уровня автомобилизации населения.

Информация по автотранспортным средствам, зарегистрированным на территории МО "Кировск", предоставлена Управлением Государственной инспекции безопасности дорожного движения главного управления внутренних дел по Санкт-Петербургу и Ленинградской области, и представлена в таблице 6.
Таблица 6
Количество автотранспортных средств, зарегистрированных в МО "Кировск" 

	Вид собственности
	Количество, шт.

	
	легковых
	грузовых
	автобусов
	мототранспорта
	прицепов
	полуприцепов

	Физические лица
	19736
	1942
	167
	936
	596
	501

	Юридические лица
	792
	1185
	260
	11
	140
	163

	ИТОГО:
	20528
	3127
	427
	947
	736
	664


На территории поселения зафиксированы следующие гаражные массивы и автостоянки:
Таблица 7
	№ п/п
	Наименование
	Кадастровый номер квартала
	Ориентировочная площадь участка, га
	Количество
	Примечание

	
	
	
	
	блоков
	мест
	

	Гаражные массивы в МО "Кировск"

	1
	"Ладо ГАЛС"
	47:16:01-10-001
	1,82
	-
	241
	Гаражно-потребительский кооператив

	2
	"Ладожский"
	47:16:01-10-002
	0,62
	5
	189
	

	3
	"Набережный"
	47:16:01-01-003
	0,54
	-
	51
	Прибрежная полоса, водоохранная зона

	4
	"Нева -1"
	47:16:01:04-001
	2,14
	11
	290
	

	
	
	47:16:01:04-002
	2,04
	8
	281
	

	
	
	47:16:01:04-003
	0,09
	1
	7
	

	5
	"Нева - 2"
	47:16:01-05-002
	6,4
	25
	921
	

	6
	"Нева - 3"
	47:16:01-05-001
	2,67
	12
	455
	Гаражно-потребительский кооператив

	7
	"Нева - 4"
	47:16:01-01-005
	1,8
	8
	205
	

	8
	"Нева - 5"
	47:16:01-01-005
	2,8
	-
	59
	

	9
	"Новый"
	47:16:01-09-002
	4,25
	17
	566
	Массовая застройка

	10
	"Новый (Элис)"
	47:16:01-09-003
	4,6
	16
	647
	Массовая застройка

	11
	"Ручей  -1"
	47:16:01-06-001
	1,72
	18
	350
	

	12
	"Ручей  -2"
	47:16:01-07-002
	1,62
	17
	338
	

	
	
	47:16:01-07-003
	3,47
	21
	493
	

	13
	"Северный"
	47:16:01-08-002
	5,3
	-
	430
	Частично - металлические гаражи, частично - капитальные

	14
	"Электрик"
	47:16:01-01-009
	0,18
	1
	24
	

	15
	"Энергетик"
	47:16:01-11-001
	0,8
	4
	134
	Прибрежная полоса, водоохранная зона

	
	
	47:16:01-11-002
	0,73
	2
	78
	Прибрежная полоса, водоохранная зона

	Итого:
	
	43,59
	
	5759
	

	Автостоянки в МО "Кировск"

	16
	ООО "Авто БАЛ"
	47:16:01-11-005
	0,49
	-
	130
	

	17
	Олейник Ю. Ф.
	47:16:01-11-005
	0,55
	-
	140
	

	ВСЕГО:
	
	44,63
	
	6029
	


Хранение транспортных средств на территориях, где преобладают объекты индивидуальной жилой застройки, осуществляется на придомовых территориях. На территории жилых кварталов автотранспортные средства располагаются как на специально оборудованных парковочных площадках, так и во внутридворовых проездах.

Парковочные места (или оборудованные площадки) имеются у всех объектов социальной инфраструктуры, у административных зданий хозяйствующих организаций и объектов коммунально-бытового назначения.
Уровень развития транспортно-логистического комплекса города в целом оценивается как недостаточный, ресурсы его развития без радикального пересмотра подходов к развитию сферы ограничены. 

6. Характеристика работы транспортных средств общего пользования 
Передвижение по территории МО «Кировск» осуществляется с использованием личного транспорта, либо в пешем порядке. 
Основная часть общественного транспорта отправляется с существующей автостанции в городе Кировск, расположенной по адресу Набережная, 6 лит А. 
С автостанции отправляются автобусы, связывающие административный центр Кировского района Ленинградской области с Санкт-Петербургом, а так же с другими населенными пунктами района.
Информация по маршрутам общественного пассажирского транспорта представлена в таблице 7.
Таблица 8
Информация по маршрутам пассажирских перевозок, осуществляемых на территории МО "Кировск"

	Номер и наименование маршрута, обслуживающего населенный пункт
	Протяженность маршрута, км
	Количество круговых рейсов в сутки
	Тип транспортного средства
	Вместимость

	№ 440 г. Шлиссельбург –

г. Санкт-Петербург, ул. Грибакиных
	52,57
	71
	А
	БВ

	№ 565  г. Кировск  –

г. Санкт-Петербург (станция м. «ул. Дыбенко»)
	37
	-
	А
	МВ

	№ 586 г. Кировск - п. Приладожский (социальный)
	26,0
	-
	ПАЗ-4232
	МВ

	№ 587 г. Кировск - д. Назия (социальный)
	25,45
	-
	ПАЗ-4232
	МВ

	№ 588 г. Кировск - с. Путилово (социальный)
	32,45
	-
	ПАЗ-4232
	МВ

	№ 589 г. Кировск - п. Синявино - 2 - д. Валовщина (социальный)
	36,96
	-
	ПАЗ-4232
	МВ

	№ 590 г. Кировск - ж/д станция Жихарево (социальный)
	43,65
	-
	ПАЗ-4232
	МВ

	№ 578 г. Кировск - ж/д станция Невдубстрой (сезонный)
	4,4
	-
	А
	БВ

	№ 593 г. Кировск - д. Войбокало
	57,25
	2
	А
	БВ

	№ 593 а г. Кировск - д. Дусьево
	48,4
	2
	А
	БВ

	№ 572 г. Кировск - п. Молодцово - г. п. Мга
	21,3
	
	А
	БВ

	№ 574 г. Кировск - г.п. Мга - д. Кирсино
	38,3
	3
	А
	БВ

	№ 577 г. Кировск - г.п. Мга - д. Войтолово
	31,5
	4
	А
	БВ

	№ 440а г. Отрадное - г. Санкт-Петербург, ст. м. "Рыбацкое"
	18,5
	-
	А
	МВ

	*А - автобус

MB - автобусы малой вместимости (от 16 до 25 человек включительно) 

БВ - автобусы большой вместимости (от 76 до 120 человек включительно) 

ОБВ - автобусы особо большой вместимости (свыше 120 человек)


Генеральным планом МО «Кировск» предлагается размещение стоянок для туристических автобусов, планируется размещение причалов (оборудованной стоянки) для маломерных судов около объектов туристического интереса – наиболее значимых и представляющих историко-культурный интерес: вблизи мемориального комплекса "Невский пятачок" и музея-диорамы "Прорыв блокады Ленинграда". 

7. Характеристика условий пешеходного и велосипедного передвижения
На территории МО «Кировск» организация пешеходного движения представлена в виде комплексного благоустройства территории и транспортной инфраструктуры. На территориях частного сектора (территории индивидуальной жилой застройки) выделенная пешеходная инфраструктура отсутствует. Для передвижения используется проезжая часть или обочины.
На территории поселения выделенная велосипедная инфраструктура отсутствует. Движение велосипедов осуществляется по обочинам или парковым дорожкам. Использование велосипедного транспорта носит рекреационный или туристический характер и не используется в качестве основного способа корреспонденции.

8. Анализ уровня безопасности дорожного движения
К полномочиям органов местного самоуправления городского поселения в области обеспечения безопасности дорожного движения относится осуществление мероприятий по обеспечению безопасности дорожного движения на автомобильных дорогах местного значения, в том числе на объектах улично-дорожной сети, в границах поселения при осуществлении дорожной деятельности, включая:

- принятие решений о временных ограничении или прекращении движения транспортных средств на автомобильных дорогах местного значения в границах поселения в целях обеспечения безопасности дорожного движения;

- ежегодное (до 1 июля года, следующего за отчетным) утверждение перечней аварийно-опасных участков дорог и разработка первоочередных мер, направленных на устранение причин и условий совершения дорожно-транспортных происшествий;

- участие в осуществлении мероприятий по предупреждению детского дорожно-транспортного травматизма на территории поселения.

Полномочия органов местного самоуправления в области обеспечения безопасности дорожного движения являются расходными обязательствами муниципальных образований.

Повышение безопасности дорожного движения на территории поселения рассматривается в качестве первоочередной задачи, и направлено на снижение темпов роста аварийности относительно темпов увеличения личного автомобильного парка населения, снижение тяжести дорожно-транспортных происшествий и количества погибших на дорогах.
Данные приоритеты приняты в соответствии с Транспортной стратегией Российской Федерации на период до 2020 года, утвержденной приказом Министерства транспорта Российской Федерации от 12.05.2005 № 45, муниципальной программой "Повышение безопасности дорожного движения на улично-дорожной сети МО «Кировск» на 2017-2019 годы", утвержденной постановлением администрации МО «Кировск» от 26.10.2016 года № 711.
В предыдущие годы была реализована долгосрочная программа "Повышение безопасности дорожного движения в г.Кировске на 2013-2015 годы". В результате реализации указанной выше Программы были установлены технические средства организации дорожного движения, такие как дорожные знаки, искусственные дорожные неровности, пешеходные ограждения и многое другое, обустроено 19 пешеходных переходов, что обеспечило безопасность и удобство передвижения населения по городу, позволило снизить количество дорожно-транспортных происшествий, с участием пешеходов.

Федеральным агентством по техническому регулированию и метрологии (Росстандарт) 09 декабря 2013 года утверждены изменения в национальные стандарты, которые определяют требования и правила применения к техническим средствам организации дорожного движения (дорожные знаки, разметка, светофоры, дорожные ограждения и направляющие устройства), а так же к «Искусственным неровностям» и элементам обустройства автомобильных дорог общего пользования (ГОСТ Р 52289-2004, ГОСТ Р 52290–2004, ГОСТ Р 51256–2011, ГОСТ Р 52605-2006, ГОСТ Р 52765–2007, ГОСТ Р 52766–2007), вступающими в силу с 28 февраля 2014 года. В значительной степени изменения затронули уровень обустройства пешеходных переходов вблизи школ и других учебных заведений, что потребовало разработки и реализации целого ряда мероприятий, направленных на оснащение пешеходных переходов, расположенных вблизи образовательных учреждений, на улично-дорожной сети МО «Кировск».
Программные мероприятий по обеспечению безопасности дорожного движения до 2019 года:
1. Нанесение дорожной разметки.

2. Установка дорожных знаков.

3. Установка пешеходных ограждений.

4. Монтаж искусственных дорожных неровностей.

5.Установка дорожных зеркал и др.
6.Оборудование дорожными светофорами Т 7.
Ожидаемые результаты реализации программы: обеспечение безопасности дорожного движения на улично-дорожной сети МО "Кировск» и сокращение количества дорожно-транспортных происшествий, а именно:

- приведение в соответствие с национальными стандартами в области безопасности дорожного движения технических средств организации дорожного движения на улично-дорожной сети МО «Кировск», пешеходных переходов, расположенные вблизи школ и других учебных заведений;
- повышение уровня безопасности дорожного движения; 

- формирование благоприятной среды для проживания населения.

- сокращение количества дорожно-транспортных происшествий на улично-дорожной сети МО "Кировск"; 

- обеспечение безопасных условий для движения пешеходов к образовательным учреждениям;

- предупреждение водителей транспортных средств о приближении к опасному участку и информирование пешеходов о месторасположении пешеходного перехода;

-совершенствование организации транспортного и пешеходного потоков на улично-дорожной сети МО "Кировск".

9. Оценка уровня негативного воздействия транспортной инфраструктуры на окружающую среду, безопасность и здоровье населения

На территории МО "Кировск" в настоящее время отсутствуют крупные промышленные источники загрязнения окружающей среды. Примыкающие к поселению территории, смежные поселения характеризуются благоприятной экологической обстановкой. 

Действующая транспортная система характеризуется значительным транзитным грузопотоком через центр городского поселения, что негативно сказывается на уровне безопасности, комфортности проживания, экологической ситуации в городе.
Состояние воздушного бассейна

Атмосферный воздух – один из важнейших факторов среды обитания человека, характеризующих санитарно-эпидемиологическое благополучие населения. 
Качество и состав атмосферного воздуха поселения зависит от воздействия следующих факторов:

аэротехногенных переносов со смежных территорий других муниципальных образований, а также от их воздействия со стороны мегаполиса;

выбросов местных промышленных предприятий, транспорта, объектов теплоэнергетики.

Существующий уровень загрязнения атмосферного воздуха характеризуется концентрациями основных вредных веществ, которые создаются на рассматриваемой территории при движении автотранспорта.

Таблица 9
Характеристика источников загрязнения атмосферного воздуха

	Источник загрязнения атмосферного воздуха
	Перечень загрязняющих веществ
	Источник информации о качественных характеристиках выбросов загрязняющих веществ


	1
	2
	3

	Автомобильный транспорт 
	- оксиды азота;

- углерод (сажа); 

- сера диоксид (ангидрид сернистый); 

- углерод оксид; 

- углеводороды; 

- бензин (нефтяной, малосернистый); 

- керосин. 
	Методика проведения инвентаризации выбросов загрязняющих веществ в атмосферу автотранспортных предприятий (расчетным методом). М., 1998. 

	Железнодорожный транспорт 
	- оксиды азота; 

- углерод оксид; 

- углерод (сажа). 


	Методика проведения инвентаризации выбросов загрязняющих веществ в атмосферу на предприятиях железнодорожного транспорта (расчетным методом). М., 1992. 


Автомобильный транспорт. На сегодняшний день уровень загрязнения атмосферного воздуха и водных объектов в поселении находится на приемлемом уровне, но в дальнейшем по мере увеличения антропогенной нагрузки на территории необходимо будет произвести ряд мероприятий по улучшению экологической ситуации.
Анализ уровня негативного воздействия различных источников на территорию поселения 
В настоящее время  наблюдаются тенденции роста антропогенных факторов, нарушающих экологическое благополучие территории. К ним относятся, прежде всего, следующие:

сброс в реку Нева недоочищенных канализационных стоков; этот фактор тем более опасен, что водоснабжение города осуществляется из поверхностных вод реки Нева;

отсутствие лицензированных полигонов твердых бытовых отходов, предприятий по переработке мусора, образуемого городским поселением, наличие значительного количества стихийных свалок на территории поселения;

растущая экологическая нагрузка в связи с ростом интенсивности автоперевозок.

Анализ территории по шумовому загрязнению
Источниками шумового загрязнения среды поселения являются:

· автомобильный транспорт.

· рельсовый железнодорожный.

· промышленный шум от промышленных площадок и от трансформаторов.

На территориях, прилегающих к жилым зданиям, уровень шума должен соответствовать следующим значениям.

Таблица 10
	Время суток
	Эквивалентный уровень звука 
	Максимальный уровень звука при единичном воздействии 

	День (с 7.00 до 23.00 ч)
	55 дБ
	70 дБ

	Ночь (с 23.00 до 7.00 ч)
	45 дБ
	60 дБ


Основную шумовую нагрузку на территории создает автомобильный транспорт, в особенности грузовой, движущийся по транзитной автомобильной дороге Санкт-Петербург – Шлиссельбург.

Расчет уровня шума от источников. Автомобильный транспорт

Для представления общей картины были произведены расчеты уровней шума от автомобильных дорог.

Данные расчеты были произведены исходя из интенсивности движения автотранспорта, которая составляет не более 1000 машин в час.

Для расчета принимается показатель средней скорости транспортного потока равный 40 км/ч на улицах и дорогах местного значения в 2 полосы, следовательно, интенсивность движения составит 400 приведенных единиц в час. Также принимается значение количества грузового автотранспорта равное 20 % от общей интенсивности.

В результате расчета были получены следующие данные: 68,1 дБ, размер зоны акустического дискомфорта составил 84 м.
Мероприятия по охране окружающей среды.
Первоочередные природоохранные мероприятия должны касаются автомобильного транспорта:

- увеличение пропускной способности дорог, не соответствующих «СП 42.13330.2011. Свод правил. Градостроительство. Планировка и застройка городских и сельских поселений. Актуализированная редакция СНиП 2.07.01-89*» (таблица 1, п.п. 2.2), что сократит выбросы загрязнителей на 25 %, за счет уменьшения работы на холостом ходу и в режиме разгона/торможения;
- строительство новых магистралей, в том числе отводящих грузовой поток от улиц с пассажирской нагрузкой;
- строительство новой региональной автодороги (включающей участок улицы общегородского значения нерегулируемого движения) и вывод грузового автотранспорта из центральной части города Кировск;

- озеленение улиц двухрядными посадками, что позволит снизить загрязнение примагистральных территорий на 30 %; 

Основные мероприятия по защите территории от шума: 

1. Устройство шумозащитных заборов вдоль железной дороги.

2. Строительство новых жилых домов с учетом всех требований касающихся защиты от шума в области планирования микрорайонов и архитектурно-планировочных решений.

3. При строительстве новой дороги, служащей основной автомобильной артерией для пропуска автотранспорта предусмотреть обязательную установку шумозащитных экранов.

4. Ограничение скорости передвижения на городских улицах и внутриквартальных проездах.

Мероприятия на первую очередь

- на 2025 год предполагается строительство магистральной улицы общегородского значения в западной части поселения для выноса потока транзитного грузового и пассажирского автотранспорта из центральной части поселения с организацией вдоль улицы соответствующих шумозащитных мероприятий;
- функциональное зонирование территории с отделением жилых, и рекреационных зон от промышленных, коммунально-складских зон и основных транспортных коммуникаций.
Мероприятия на расчетный срок

- на 2035 год предполагается строительства участка региональной автодороги, в обход населенного пункта;
- формирование общегородской системы зеленых насаждений, способствующих шумозащите.
10. Оценка нормативно-правовой базы, необходимой для функционирования и развития транспортной инфраструктуры поселения
Функционирование и развитие транспортной инфраструктуры поселения должно осуществятся в соответствии со следующими нормативно-правовыми документами:

- Федеральный закон от 8 ноября 2007 года № 257-ФЗ «Об автомобильных дорогах и дорожной деятельности в Российской Федерации и внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской федерации»;

- Градостроительный кодекс Российской Федерации;

- Федеральный закон от 10 декабря 1995 года № 196-ФЗ (ред. от 28.11.2015) «О безопасности дорожного движения»;

- Постановление Правительства РФ от 23 октября 1993 года № 1090 (ред. от 21.01.2016) «О правилах дорожного движения»;

При подготовке программа комплексного развития транспортной инфраструктуры МО «Кировск» учтены:

- региональные нормативы градостроительного проектирования Ленинградской области;

- схема территориального планирования Ленинградской области утвержденной постановлением Правительства Ленинградской области от 29.12.2012 № 460 (с учетом изменений, внесенных постановлениями Правительства Ленинградской области № 415 от 29.10.2015, № 490 от 21.12.2015 и № 39 от 01.03.2017) в части развития автомобильных дорог общего пользования регионального значения;

- схема территориального планирования Кировского муниципального района Ленинградской области, утвержденной решение совета депутатов Кировского муниципального района Ленинградской области третьего созыва от 24 декабря 2014 года № 41 "Об утверждении Схемы территориального планирования Кировского муниципального района Ленинградской области";
- требования к программам комплексного развития транспортной инфраструктуры поселений, городских округов, утвержденные постановлением Правительства Российской Федерации от 25.12.2015 года № 1440.
Программа комплексного развития транспортной инфраструктуры МО «Кировск» разработана на основании:

- генерального плана МО «Кировск», утвержденного решением совета депутатов МО «Кировск» от 28.08.2014г. №37;

- муниципальной программы «Развитие автомобильных дорог МО «Кировск», утвержденной постановлением администрации МО «Кировск» от 09.02.2017 года № 79 (с учетом изменений, внесенных постановлением администрации МО «Кировск» от 04.09.2017 года № 497);
- муниципальной программы "Повышение безопасности дорожного движения на улично-дорожной сети МО «Кировск» на 2017-2019 годы", утвержденной постановлением администрации МО «Кировск» от 26.10.2016 года № 711.
ПРОГНОЗ ТРАНСПОРТНОГО СПРОСА,
ИЗМЕНЕНИЯ ОБЪЕМОВ И ХАРАКТЕРА ПЕРЕДВИЖЕНИЯ НАСЕЛЕНИЯ
И ПЕРЕВОЗОК ГРУЗОВ НА ТЕРРИТОРИИ МО «КИРОВСК»
КИРОВСКОГО МУНИЦИПАЛЬНОГО РАЙОНА

ЛЕНИНГРАДСКОЙ ОБЛАСТИ

В период реализации Программы в соответствии с генеральным планом 
МО «Кировск» предполагается рост численности населения, обусловленный созданием комфортных условий для проживания граждан, формированием территорий для размещения жилой застройки и созданием новых и развитием существующих мест приложения труда.
В качестве основных технико-экономических показателей развития поселения, принимаем показатели социально-экономического развития поселения, отраженные в генеральном плане МО «Кировск».

Таблица 11
Основные технико-экономические показатели

	№ п/п
	Наименование показателя
	Единица

измерения
	Современ-ное состояние
	Планируемые

	
	
	
	
	2025 год
	2035 год

	I
	ТЕРРИТОРИЯ
	
	
	
	

	1.
	Общая площадь в границах муниципального образования
	га
	9572,2
	9572,2
	9572,2

	
	
	%
	100
	100
	100

	2.
	Площадь населенных пунктов
	га
	1465,31
	1687,68
	1687,68

	
	
	%
	15,3
	17,6
	17,6

	2.1
	город Кировск
	га
	1306,24
	1455,52
	1455,52

	
	
	%
	13,6
	15,2
	15,2

	2.2
	поселок Молодцово
	га
	159,07
	232,16
	232,16

	
	
	%
	1,7
	2,4
	2,4

	II
	НАСЕЛЕНИЕ
	
	
	
	

	1
	Общая численность постоянного населения

В т.ч. в населенных пунктах:
	чел.
	26470
	29000
	36400

	
	
	% от существующей численности постоянного населения
	100
	109.5
	137.5

	1.1
	Город Кировск
	чел.
	25710
	27000
	33600

	1.2
	Поселок Молодцово
	чел.
	1040
	2000
	2800

	2
	Плотность населения
	чел. на га
	2,7
	3,0
	3,8

	III
	ЖИЛИЩНЫЙ ФОНД
	
	
	
	

	1.
	Средняя обеспеченность населения S общ
	м2 / чел.
	20
	35
	35

	2. 
	Общий объем 
жилищного фонда
	Sобщ., м2
	530030
	928000
	1332900

	IV
	ТРАНСПОРТНАЯ ИНФРАСТРУКТУРА
	
	
	
	

	1
	Протяженность линий общественного пассажирского транспорта

- автобус
	км
	473,73
	473,73
	473,73

	2
	Протяженность основных улиц и проездов
	
	
	
	

	2.2
	-всего
	км
	211.5
	296,90
	296,90

	
	в том числе:
	
	
	
	

	2.3
	- дороги регионального значения
	км
	18.6
	29
	29

	2.4
	- магистральные улицы общегородского значения с регулируемым движением
	км
	-
	15,05
	15,05

	2.5
	- магистральные улицы районного значения транспортно-пешеходные
	км
	7,5
	11,150
	11,150

	2.6
	- магистральные улицы районного значения пешеходно-транспортные
	км
	62.9
	9,86
	9,86

	3
	Из общей протяженности улиц и дорог улицы и дороги, не удовлетворяющие пропускной способности
	%
	76
	25
	0

	4
	Плотность сети линий наземного пассажирского транспорта в пределах муниципального образования
	км/км2
	4,9
	
	

	5
	Количество транспортных развязок в разных уровнях
	единиц
	1
	3
	3

	6
	Обеспеченность населения индивидуальными легковыми автомобилями
	тыс. авт. на 
1000 чел.
	2,1
	3,0
	3,5


С учетом сложившейся экономической ситуации, характер и объемы передвижения населения и перевозки грузов изменяются незначительно.

В период реализации Программы транспортная инфраструктура по видам транспорта не претерпит существенных изменений. Транспортная связь будет осуществляться общественным транспортом (автобусное сообщение), внутри населенных пунктов личным транспортом и пешеходное сообщение. Для целей обслуживания действующих производственных предприятий сохраняется использование грузового транспорта.

Основными направлениями развития  дорожной сети поселения в период реализации Программы будет являться сохранение протяженности, соответствующим нормативным требованиям, автомобильных дорог общего пользования за счет ремонта и капитального ремонта автомобильных дорог, поддержание автомобильных дорог на уровне соответствующем категории дороги, путем нормативного содержания дорог, повышения качества и безопасности дорожной сети.
При сохранившейся тенденции к увеличению уровня автомобилизации населения, с учетом прогнозируемого увеличения количества транспортных средств, без изменения пропускной способности дорог, предполагается повышение интенсивности движения по основным направлениям к объектам тяготения. 
ПЕРЕЧЕНЬ
МЕРОПРИЯТИЙ (ИНВЕСТИЦИОННЫХ ПРОЕКТОВ) ПО ПРОЕКТИРОВАНИЮ, СТРОИТЕЛЬСТВУ, РЕКОНСТРУКЦИИ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ, ТЕХНИКО-ЭКОНОМИЧЕСКИХ ПАРАМЕТРОВ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТА, ОЧЕРЕДНОСТЬ РЕАЛИЗАЦИИ МЕРОПРИЯТИЙ (ИНВЕСТИЦИОННЫХ ПРОЕКТОВ)
Проектом генерального плана предусматриваются решения по совершенствованию системы автодорог в рамках «Концепции развития дорожного хозяйства Ленинградской области на 2010 - 2015 года и период до 2020 года», а так же учитываются интересы Российской Федерации и Ленинградской области в области размещения объектов транспортной инфраструктуры.

В соответствии со Схемой территориального планирования Российской Федерации проектом генерального плана предусматривается реконструкция автомобильной дороги А-120 "Санкт-Петербургское Южное полукольцо" Кировск - Мга - Гатчина - Большая Ижора на участке км 0 - км 148 + 632, протяженностью 149,1 км.

В соответствии с положениями, принятыми в составе Схемы территориального планирования Ленинградской области и предложениями  проекта Схемы территориального планирования муниципального образования Кировский муниципальный район Ленинградской области, проектом предусматривается строительство обходной автодороги регионального значения в продолжении улиц Софийской и Оборонной для обходя населенных пунктов город Отрадное, городской поселок Павлово, город Кировск (дублера автомобильной дороги «Санкт-Петербург – Кировск»). 

 Мероприятие предусматривает формирование:

- новой транспортной магистрали с выходом на федеральную трассу автодороги Р-21 «Кола» Санкт-Петербург - Петрозаводск - Мурманск - Печенега - граница с Королевством Норвегия;

- формирование новых въездов-выездов в поселение в южной части города Кировск. 

В рамках мероприятий по увеличению скорости транспортного сообщения между Санкт-Петербургом и прилегающими территориями Ленинградской области, предлагаемых документами территориального планирования, проектом генерального плана предусматривается реконструкция автомобильной дороги Санкт-Петербург - Кировск.

Основными направлениями  развития улично-дорожной сети являются:

- строительство улично-дорожной сети на новых территориях, намеченных проектом генерального плана к освоению в западной, северо-восточной и восточной частях поселения;

- реконструкция существующей улично-дорожной сети;

- обеспечение удобных транспортных связей районов новой застройки с центром и другими районами;

- развитие улично-дорожной сети в промышленной зоне.
1. Мероприятия на первую очередь
1.1. Проведение работ в отношении автомобильных дорог общего пользования местного значения поселения:

- по присвоению идентификационных номеров;
- по постановке на государственный кадастровый учет;

- по формированию границ земельных участков под дорогами;

1.2. Проведение работ по обеспечению безопасности дорожного движения на улично-дорожной сети МО "Кировск» в рамках реализации муниципальной программы "Повышение безопасности дорожного движения на улично-дорожной сети МО «Кировск» на 2017-2019 годы": установка дорожных знаков, пешеходных ограждений, монтаж искусственных дорожных неровностей, установка дорожных зеркал, оборудование дорожными светофорами Т 7.
1.3. Строительство автомобильных дорог местного значения поселения в новых жилых зонах;

1.4. Проведение благоустройства автомобильных дорог местного значения, предусматривающее строительство тротуаров и полос озеленения;    
1.5. Разработка проекта автодороги для обхода населенных пунктов город Отрадное, городской поселок Павлово, город Кировск,  который будет являться дублером существующей автодороги регионального значения Санкт-Петербург - Кировск, с размещением транспортных развязок на пересечении с ул. Новая и ул. Железнодорожная. Дополнительное транспортное  сообщение с другими  поселениями, расположенными в Кировском муниципальном районе Ленинградской области, обеспечат автодороги местного значения, трассы которых предусмотрены в створе ул. Новая города Кировск и юго-восточной части поселения восточнее поселка Молодцово.

2. Мероприятия на расчетный период
2.1. Мероприятия по развитию улично-дорожной сети города Кировск

Для освоения территорий под размещение жилого строительства и промышленных объектов предусмотрено строительство новых участков улиц общегородского значения:

- в створе Кооперативного переулка в восточном направлении до обходной автодороги протяженностью 1500 м;

-  продолжение ул. Новая до обходной автодороги 1600 м;

-  продолжение ул. Песочная до обходной автодороги 2150 м;

-  от магистрали 1 в южном направлении до ул. Набережная 7600 м;

-  в южной части от магистрали 2 на юго-восток до обходной автодороги 1400 м.

Общая протяженность 14250 м.

Строительство улиц районного значения транспортно-пешеходные и пешеходно-транспортные предусматривают:

в северной части: 

- на продолжении пер. Рейдовый, магистраль 3 в восточном и южном направлениях до проектного участка ул. Северная 1650 м;

-  продолжение ул. Советская до магистрали,  протяженностью 900 м;

в южной части: 

- магистраль 8,  от магистрали 2 на юг до магистрали 7, протяженность 2000 м;

- магистраль 6, от ул. Набережная до магистрали 8 протяженность 700 м.

Общая протяженность 9250 м.

Размещение жилых улиц, основных проездов, а также улиц и проездов в производственных зонах предусмотрены на территориях города Кировск:

в северной части:

-  проезд 1, от магистрали 2  на восток и север до магистрали 3, протяженностью 700 м;

-  проезд 2, от магистрали 4 на восток, север и запад, протяженностью 1050 м;

центральная часть:

-  проезд 3, от ул. Железнодорожная на восток, северо-восток, пересекая магистраль 2, на восток и юг до проезда 4, протяженностью 2000 м;

-  проезд 4, от ул. Железнодорожная на север до магистрали 2, протяженностью 650 м;

-  продолжение проезда 4 на восток протяженностью 300 м;

- проезд 9, от ул. Дубровская на запад, юг и северо-восток до ул. Дубровская, протяженностью 1100 м;

на юге:

-  проезд 5, от магистрали 6 на юг протяженностью 2700 м;

Общая протяженность 8500 м.

Протяженность улично-дорожной сети на территориях первоочередного освоения в МО "Кировск" 32000 м.

Для обеспечения безопасного транспортного движения на улично-дорожной сети МО "Кировск" предусмотрено обустройство регулируемых перекрестков, места которых определены на пересечениях:

- ул. Магистральная и Кооперативного переулка;

- ул. Магистральная и Рейдовый переулок;

- магистраль 2 и магистраль 3;

- магистраль 2 и ул. Северная;

- магистраль 2 и ул. Новая;

- ул. Набережная и ул. Победы;

- магистраль 2 и ул. Победы;

- ул. Набережная и ул. Песочная;

- ул. Набережная  и магистраль 2.

Размещение основных автостоянок легкового транспорта предусмотреть на территориях общественно-деловой застройки, рекреационных зонах и в местах массового пребывания людей.

Для хранения легкового индивидуального транспорта предусматриваются места их размещения:

- в многофункциональных общественно-деловых зонах южнее магистрали 3, южнее ул. Советская;

- в зоне транспортно-логического назначения между ул. Набережная и проезда 9.

Станции технического обслуживания автотранспорта размещаются в многофункциональных зонах общественно-делового и транспортно-логистического назначения:

- в северной части южнее автодороги Е105, М18;

- в центральной части, южнее ул. Советская;

- в южной части между ул. Набережная и проезда 7.

Развитие линий движения общественного транспорта предусматривается по существующей дорожной сети, а также сети улиц и дорог на территориях первоочередного освоения.

2.2. Мероприятия по развитию улично-дорожной сети поселка Молодцово

Главная улица:

- ул. Центральная, продолжении существующей улицы на восток до границ поселка, протяженностью 800 м.

Основная улица в жилой застройке:

- улица 1, от ул. Центральная на юго-восток и восток до улицы 2, протяженностью 1900 м;

Второстепенные улицы в жилой застройке:

- улица 7, от улицы 1 на юг до улицы 2, протяженностью 560 м;

- проезд 3, от ул. Центральная на юго-восток, протяженностью 400 м;

- улица 6, от улицы 7 до улицы 5, протяженностью 400 м.

Протяженность первоочередного строительства улично-дорожной сети в поселке Молодцово 4060 м.

В центральной части предусмотрено размещение станции технического обслуживания легкового автотранспорта и автостоянка.

Автодороги местного значения в границах поселения:

- от границ МО "Кировск" в створе ул. Новая на восток до юго-восточных границ садоводства, на юг до границ садоводства и на юг до границ кладбища, протяженность 4300 м;

- от автодороги федерального значения А-120 "Санкт-Петербургское южное полукольцо" Кировск - Мга - Гатчина - Большая Ижора, восточнее проектируемой автодороги в продолжении улиц Софийской и Оборонной для обхода населенных пунктов город Отрадное, городской поселок Павлово, город Кировск, на северо-восток до границ садоводства 700 м;

- восточнее поселка Молодцово в створе ул. Центральная на восток и на юг до проектной автодороги местного значения 4100 м;

- вдоль юго-восточных границ поселения, от автодороги федерального значения А-120 "Санкт-Петербургское южное полукольцо" Кировск - Мга - Гатчина - Большая Ижора на восток до восточных границ поселения 5400 м.

Общая протяженность 14500 м.

На территории поселка в многофункциональной общественно-деловой застройки в районе существующей застройки размещены гаражи для хранения легкового индивидуального транспорта и северо-восточнее станция обслуживания автомобилей.

Развитие линий движения общественного транспорта предусмотрены по улично-дорожной сети первоочередной застройки.

ОЦЕНКА

ОБЪЕМОВ И ИСТОЧНИКОВ ФИНАНСИРОВАНИЯ МЕРОПРИЯТИЙ (ИНВЕСТИЦИОННЫХ ПРОЕКТОВ) ПО ПРОЕКТИРОВАНИЮ, СТРОИТЕЛЬСТВУ, РЕКОНСТРУКЦИИ
ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ
Таблица 12
	№
	Мероприятие
	Инвестиции на реализацию программы, тыс. рублей

сетидорожной 
	

	
	
	2018
	2019
	2020
	2021
	2022
	2023
	2024
	2025-2035
	всего

	1
	Постановка автомобильных дорог  на государственный кадастровый учет

сетидорожной 
	0,5
	
	
	
	
	
	
	
	0,5

	2
	формирование границ земельных участков под автомобильными дорогами
	0,5
	
	
	
	
	
	
	
	0,5

	3
	Разработка проекта организации дорожного движения автомобильных дорог
	1,0
	
	
	
	
	
	
	
	1,0

	4
	Оборудование пешеходных переходов вблизи школ и других учебных заведений
	1,0
	
	
	
	
	
	
	
	1,0

	5
	Капитальный ремонт и ремонт автомобильных дорог местного значения
	2,1
	
	
	
	
	
	
	
	2,1

	6
	Разработка проектно-сметной документации на строительство участка автомобильной дороги в г. Кировске по ул.Молодежная район д.д. 3,6,8 с заездами к дому 6 по БПС и д.7 по ул.Молодежная, ул.Победы
	2,5


	
	
	
	
	
	
	
	2,5



	7
	Разработка ПСД на создание инженерной и транспортной инфраструктуры в п.Молодцово на земельных участках, предоставленных членам многодетных семей по 105-ОЗ
	4,5
	
	
	
	
	
	
	
	4,5


Конкретные мероприятия Программы и объемы ее финансирования могут уточняться ежегодно при формировании проекта бюджета на соответствующий финансовый год. 
ОЦЕНКА

ЭФФЕКТИВНОСТИ МЕРОПРИЯТИЙ (ИНВЕСТИЦИОННЫХ ПРОЕКТОВ)
ПО ПРОЕКТИРОВАНИЮ, СТРОИТЕЛЬСТВУ, РЕКОНСТРУКЦИИ
ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ
По итогам реализации Программы достижение целевых показателей (индикаторов):

- качество и эффективность транспортного обслуживания населения, юридических лиц и индивидуальных предпринимателей на территории поселения;

- совершенствование технического состояния автомобильных дорог;

- доступность объектов транспортной инфраструктуры для населения и субъектов экономической деятельности;

- развитие транспортной инфраструктуры, с учетом принятой градостроительной документацией в поселении, повышения эффективности функционирования;

- создание приоритетных условий для обеспечения безопасности жизни и здоровья участников движения;

- создание условий для пешеходного и велосипедного движения населения.
ПРЕДЛОЖЕНИЯ
ПО ИНСТИТУЦИОНАЛЬНЫМ ПРЕОБРАЗОВАНИЯМ, СОВЕРШЕНСТВОВАНИЮ ПРАВОВОГО И ИНФОРМАЦИОННОГО ОБЕСПЕЧЕНИЯ ДЕЯТЕЛЬНОСТИ В СФЕРЕ ПРОЕКТИРОВАНИЯ, СТРОИТЕЛЬСТВА, РЕКОНСТРУКЦИИ ОБЪЕКТОВ ТРАНСПОРТНОЙ ИНФРАСТРУКТУРЫ НА ТЕРРИТОРИИ МО «КИРОВСК»
КИРОВСКОГО МУНИЦИПАЛЬНОГО РАЙОНА

ЛЕНИНГРАДСКОЙ ОБЛАСТИ

В рамках реализации настоящей Программы не предполагается проведение институциональных преобразований, структуры управления и взаимосвязей при осуществлении деятельности в сфере проектирования, строительства и реконструкции объектов транспортной инфраструктуры. Нормативно-правовая база для Программы сформирована и не изменяется.
Карта планируемого размещения объектов местного значения поселения. Транспортная инфраструктура.
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